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Pani Anna Szczubelek
Radna Miasta Ostroleki

Odpowiadajgc na interpelacje z dnia 17.12.2012 r. w sprawie stanu technicznego
starego mostu przez rzek¢ Narew uprzejmie informuje, co nastepuje.

W granicach administracyjnych miasta Ostroleki zlokalizowane sg 4 obiekty mostowe
stanowigce przeprawg przez rzeki Omulew i Narew oraz ciek Czeczotke. Most drogowy przez
rzek¢ Narew usytuowany w ciagu drogi krajowej nr 61 i stanowigcy znaczny fragment (235
m) ulicy Mostowej nazywany ,,starym mostem” jest jedyna w miedcie Ostrolgka i powiecie
ostroleckim przeprawg przez rzek¢ Narew przeznaczong do ruchu pojazdéw cigzarowych
i autobuséw. Zostat on wybudowany w 1954 roku przez przedsigbiorstwo PRK-7 i poddany
remontowi w latach 1995-1996. Remont nie obejmowal wymiany ustrojoéw nosnych, ktére
przez ponad 57 lat przenosza wzrastajace z roku na rok natezenie ruchu i obcigzenia
nierzadko przekraczajace dopuszczalne ) niezweryfikowane przez Inspekcje Transportu
Drogowego.

Od 1999 roku, gdy weszla w zycie reforma administracyjna i powstaly powiaty,
obiekty mostowe znajdujace si¢ w granicach administracyjnych miasta Osiroleki przeszly
w zarzad prezydenta miasta. Pierwszy przeglad podstawowy mostow zarzadzanych przez
prezydenta miasta Ostrolgki przeprowadzony zostal w kwietniu 2000 r. W sporzadzonej
dokumentacji z tego przegladu podano ogélng oceng stanu technicznego starego mostu, ktora
wyniosta 3,8 (pomimo wykonanego 4 lata wezesniej remontu) oraz stwierdzono uszkodzenia
mostu wymagajace naprawy takie jak miedzy innymi: naprawe skarp i nasypéw,
uszczelnienie nawierzchni jezdni i chodnikéw, mycie por¢czy i barier energochlonnych,
uzupelnienie ubytkéw w diwigarach gtownych, uszczelnienie urzadzed dylatacyjnych,
uszczelnienie rys w belkach podporgczowych itp.

Ponad 4 lata po przeprowadzonym przegladzie)to jest w pazdzierniku 2004 roku
Najwyzsza Izba Kontroli skontrolowata stan mostéw w losowo wybranych miastach,w tym
réwniez w miescie Ostrolgka. W trakcie kontroli w obecnosci specjalisty powolanego przez
NIK przeprowadzono ogledziny 4 mostow dokonujac oceny ogdinej, ktéra w przypadku
starego mostu wyniosta 3,43 wobec czego stopien jego degradacji wynidst 0,.37. Do zalecen
pokontrolnych nalezaly migdzy innymi:

— dokonanie przegladu szczegélowego przykry¢ dylatacyjnych i stanu dzwigarow
gtdéwnych starego mostu,

Strona 1l z 4




— wydzielenie w budzecie Urzgdu na 2005 rok i lata nastepne stosownych srodkow
finansowych na realizacje prac zwigzanych z remontami oraz biezacym utrzymaniem
obiektow mostowych,

— uzupelnienie 1 akivalizowanic ewidencji dla wszystkich obiektéw mostowych,
uwzglednienie w procesie planowania i realizacji zadafi na obiektach mostowych
wynikow przegladow ich stanu technicznego.

Po przeprowadzonej kontroli zatrudniono pracownika z niezbednymi uprawnieniami
do biczacej oceny technicznego zarzadzanych drég i obiektéw mostowych i zakonczono
opracowanie ewidencji drog i mostow w m. Ostroleka rozpoczgte w 2001 roku. Natychmiast
po kontroli zlecono i w roku 2005 przeprowadzono ekspertyze techniczng stanu technicznego
starego mostu wraz z zaleceniami odnosnie warunkéw jego dalszej eksploatacji. Badania
przeprowadzit zespdt ekspertéw Politechniki Gdanskiej stwierdzajac, iz obiekt jest w ztym
stanie technicznym natomiast pozostawienie go w takim stanie na dalsze lata eksploatacji
moze spowodowaé znaczne obniZzenie jego nosnosci. Autorzy raportu podali trzy
przyktadowe warianty naprawy i modernizacji starego mostu. Pierwszy 1 najtanszy wariant,
wyceniony bagatela na prawie 4 min zt (3 mln 700 tys. z1), polegatl na powierzchownym
remoncie obiektu bez poprawy jego nosnosci. Drugi wariant polegajacy na wzmocnieniu
istniejacej konstrukcji bez poprawy warunkow geometrycznych i plynnosei ruchu zostat
uznany przez ekspertOw za ekonomicznie nieuzasadniony, natomiast trzeci i najdrozszy
wariant to budowa nowego mostu.

W maju 2011 roku, to jest ponad 5 lat po wymienionej ekspertyzie przeprowadzono
przeglad szczegodlowy stanu technicznego starego mostu oraz zbadano jego aktualng no$nosé.
Wyniki wskazujg na poglebiajaca si¢ destrukeje mostu i s podstawa do niedostatecznej
oceny ogélnego stanu technicznego. Wykonawca przegladu sugeruje wymiang obiektu a jego
remont mozliwy jest jedynie w przypadku wylgczenia z ruchu tranzytowego. Obliczona klasa
obcigzenia ,,E” wskazuje na to, iz cigzar pojazdéw dopuszczonych do ruchu po obiekcie
wynosi 40 ton (w przypadku autobuséw 28 ton). Wykonana inwentaryzacja szczegdtowa
pokazala niedostateczny stan techniczny odwodnienia obicktu, urzadzen dylatacyjnych
i dZzwigaréw zelbetowych natomiast w niepokojacym stanie sa chodniki, nawierzchnia, plyta
pomostu, wsporniki pochodnikowe, przyczotki, lozyska, dojazdy do mostu oraz przestrzen
podmostowa i otoczenie obiektu. Wykonawca przegladu — mgr inz. Tomasz Kordjak — nie
stwierdzil zagrozenia katastrofa budowlang na przedmiotowym obiekcie. W dalszej czesci
opracowania raportu z przegladu Wykonawca poinformowal o koniecznosci wykonania
remontu zachowawczego ze wzmocnieniem poprzez odprgzenie konstrukcji, wymiang
skazonego i skorodowanego betonu, z jednoczesnym wykonaniem napraw systemowych
1 zabezpieczeniem antykorozyjnym zbrojenia i powierzchni betonu. Wykonawca przegladu
podkreslit jednak, ze takie wzmocnienie nie spowoduje spelnienia wymagan jakie s stawianc
tego typu obiektom w ciggu drog krajowych. Dostosowanie do przenoszenia intensywnego
ruchu moze nastapi¢ dopiero w wyniku wybudowania nowego obiektu w miejscu istniejacego
lub — co réwniez wedlug Wykonawcy wydaje si¢ stusznigjsze — w innej lokalizacji np.
w ciggu obwodnicy miasta.

Tymczasem Uchwatg Rady Ministréw z dnia 25 stycznia 2011 r. ustanowiony zostal
program wieloletni pod nazwa ,.Program Budowy Drog Krajowych na lata 2011 — 2015”.
W programie tym przedstawionym szczegolowo w postaci zatacznika umieszezono liste
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zadan inwestycyjnych, ktorych realizacja rozpocznie si¢ do 2013 r. oraz listg zadad
przewidywanych po roku 2013. Na zadnej z tych list nie ujeto obwodnicy miasta Ostroteki.

W celu zobrazowania ruchu drogowego na drogach krajowych w miescie Ostroleka
a w tym rowniez na starym moscie na przefomie sierpnia i wrzesnia 2010 roku oraz
w listopadzie 2011 roku przeprowadzono pomiary ruchu z uwzglednieniem struktury
rodzajowej. Wyniki pomiaréw po ich usrednieniu przedstawiajq si¢ nastepujaco: przez rondo
Ksigcia Siemowita Il w ciagu doby przejezdza ponad 31 tys. pojazdéw umownych co daje
zawrotng liczbg ponad 11 mln w ciagu roku, starym mostem przejezdza w ciagu doby prawie
3 tys. samochodéw cigzarowych co stanowi ponad 20% wszystkich pojazdéw kotowych,
w najbardziej obeiazony ruchem dzied pomiarow (czwartek) ilo$¢ samochodéw cigzarowych
dochodzi do 3,5 tys. co daje w przeliczeniu na rok prawie 1,3 mln. Podkreslié nalezy zatem
i zaalarmowac¢, iz obecny uklad komunikacyjny miasta Ostroteki, w ktorym caly ruch
cigzarowy lokalny 1 tranzytowy przeprowadzany jest po starym mosci i spotyka si¢ w jednym
punkcie — na rondzie Ksigcia Siemowita III, kreuje w niedalekiej przysziosci wizje paralizu
komunikacyjnego miasta Ostrol¢ki i tej czgsei regionu poéinocnego Mazowsza.

Od czasu przeprowadzonej kontroli Najwyzszej Izby Kontroli Miasto Ostroleka
podejmuje zabiegi utrzymaniowe starego mostu i przebudowe poszczegolnych jego
elementéw w miar¢ mozliwosci finansowych. Wykonana zostal renowacja powlok malarskich
barier zabezpieczajacych ruch pieszy, naprawa dylatacji, naprawy czastkowe nawierzchni
mosty, a takze w ramach przebudowy skrzyzowania ulicy Mostowej z ulica gen. Ludwika
Bogustawskiego przebudowana zostala konstrukcja jezdni i chodniki na podjezdzie na most
od strony miasta.

Swiadomi zlego stanu technicznego obiektéw mostowych oraz wymienionej wizji
paralizu komunikacyjnego wladze miasta Ostroteki, powiatu Ostroleckiego oraz szefowie
ostrofeckiej Story Enso i Elektrowni Ostroteka podjgli w ubieglym roku i kontynuujg do dzig
dziatania zmierzajace do urealnienia budowy obwodnicy miasta Ostroleki. O potrzebie
dialogu z organami administracji pafnstwowej w sprawie budowy nowego mostu zaznaczali
rowniez eksperci Politechniki Gdanskiej w 2005 roku. Na przeprowadzonej naradzie
pokontrolnej Najwyzszej Izby Kontroli w 2004 roku przedstawiciele Delegatury NIK
w Warszawie poinformowali, iz informacja o wymienionej kontroli zostanie przekazana
wszystkim zainteresowanym organom panstwowym, co wedlug niej powinno ulatwié
pozyskanie Srodkéw zewnetrznych przez Miasto Ostroleke niezbednych do remontu starego
mostu. Do chwili obecnej pomimo licznych spotkan, korespondencji i innych dziatan strona
rzadowa nie wykazala mozliwosci wpisania obwodnicy Ostrofeki do Programu Budowy Drog
Krajowych. Zaznaczy¢ nalezy w tym momencie rownieZ, iz glosy przeciwne w tej kwestii
wyszly paradoksalnie rowniez z ust niektorych lokalnych parlamentarzystow.

W maju biezacego roku przeprowadzono przeglad podstawowy obiektéw mostowych
w granicach administracyjnych miasta Ostrolgki. Wyniki kolejnego przegladu sg podobne.
Wykonawca wskazuje na dalsza degradacjg obiektu.

Wobec powyzszego podjeto dziatania niezbedne do dalszego funkcjonowania starego
mostu. Ograniczona zostala dopuszczalna predkosé do 40 km/h a w chwili obecnej
opracowywany jest projekt na wprowadzenie zakazow ruchu po obickcie pojazdéw
o dopuszczalnej masie catkowitej powyzej 40 ton. W zwigzku ze ztym stanem

" technicznym takZze mostu na rzece Omulew ninicjszy projekt obejmowal bedzie
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rowniez zakaz ruchu po tym obiekcie pojazdéw o dopuszczalnej masie calkowitej powyzej
26 ton. W zwigzku z potrzeba umieszczenia znakéw informacyjnych réwniez na drogach poza
granicami miasta Ostroleki projekt jest w chwili obecnej opiniowany przez poszczegédlnych
zarzadcow tych drog oraz policie.

Reasumujae, stary most jest w zlym stanie technicznym i istnieje silna potrzeba,
a w niedalekiej przyszlosci nawet konieczno$é, wybudowania nowej przeprawy przez rzeke
Narew najlepiej w ciggu obwodnicy miasta Ostroleki. Ogromne koszty tego typu
przedsigwzigcia sg nie tylko niemozliwe do podZwigniecia przez lokalny samorzad  ale
rowniez sg powaznym wyzwaniem dla administracji panstwowej. Dlatego tez w dzialaniach
zmierzajacych do bezpiecznego skomunikowania tej czedci Mazowsza niezbgdna jest pomoc
i wsparcie mieszkaficow miasta i calego powiatu. Bez wspdlnego jezyka w tak istotnej
i bezdyskusyjnej kwestii jakg jest budowa obwodnicy Ostroteki i nowego mostu przez rzeke
Narew niemozliwe bedzie osiagnigcie zamierzonego celn. Sita dziatania tkwi w tym
przypadku nie w jednostce lecz w calym spoleczefisiwie. Licze, ze réwniez Pani Radna
wesprze dzialania naszego samorzadu w tej kwestit.

Otrzymuja:
1. Adresat,

2. Wydzial Organizacji i Obstugi Rady Miasta w/m,
3. ala.
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